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«Jernbanemanden» udkommer i Kristiania




Fagblad

pa skinner

i 100 ar

Den fgrste utgaven av Norsk Jernhaneforbunds
fagblad kom 11. januar 1911, 18 &r etter stiftelsen
av De Norske Jernbaneforeningers Forbund

20. november 1892,

8 ODD HARALD R@ST (tekst)

Dette skjedde pd en tid da man ikke stilte krav
overfor den rede motpart, men innsendte
«andragende til Stortinget», som vedtok lgnns-
hetingelsene for ansatte i etaten. Den gangen
var det lov til & annonsere for alkoholholdige
drikker. Faghladet varmed andre ord etannon-
seorgan som ga inntekter til utgivelsen. Den
gang som né var det et gkonomisk lgft & utgi
medlemsorganet. Vel 20 prosent av forbundets
budsjett gar til dagens NJF Magasinet.

Idefgrste drgangene kunne enlesebdde om
Lgitens tre stjerners aquavit og St. Halvards
bayergl, om restaurant Olaf Kyrre, Singer
symaskin og Skomager S. N. @degaard i Ulle-
voldsveien 15, mens man fikk den beste kaffen
iCreendsens Kaffe og Theforretning A/S.

Den gang hadde forbundet 42 foreninger.
Medlemstalletutgjorde ca. 3300 L. januar 1912

og ca. 3700 tre maneder senere. Aret etter
’ Ved forfrem-
melse maa under
ellers like vilkaar
en totalavholdsmand
foretrekkes.
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hadde forbundet 4700 medlemmer. En kan
fastsl& med hgy grad av sikkerhet at ogs& med-
lemshladet hidrotil & skape interesse. Der kunne
medlemmene ogandrelese omikkehare etaten,
men ogsé hva forbundet gjorde for medlemmene,
0g ikke minst hva forbundskontoret brukte
kontingenten til. I tillegg hadde fagbladet over-
sikter over sgkere til stillinger som stasjons-
mestre og kontarister. Elever som hadde géttut
av Trafikkskolen ble presentert med navn og
oppnadd karakter. Personalia er godt stoff, i
fagblad somiavis.

Aktivt foreningsliv. I tilleqgg ble faghladet brukt
til& presentere forbundets mange kulturorga-
nisasjoner. Det fins ikke andre enn nettopp
jernhaneforbundene i inn- og utland som kan
visetiltilsvarende blomstrende aktiviteter, som
avholdsbevegelse, sjakkluhber, janitsjarkorps,
esperanto- og pensjonistforbund. I tillegg kom-
mer alle de sosiale tiltak knyttet opp til anset-
telseietaten og medlemskapet.

IJernbanemandennr. 29 for10.juli 1912 fin-
ner vi at &rsmptet til Norsk Jernbaneavholds-
forbund behandlet et forslag om & henstille til
myndighetene om at «ved forfremmelse maa
under ellerslike vilkaar en totalavholdsmand
faretrekkes». Ogsé avholdsforbundetutga egen
medlemsavis.

De fgrste faghladene var i storformat med
hver av de fire sidene inndelt i seks spalter, og

kom ut en gang i uka, senere annen hver uke.
Dette viser hvilken vekt tillitsvalgte i det nye
forbundetla pd bladet, somikke alene skulle vaere
et meddelelsesorgan fra forbundskontoret til
medlemmene, men ogsé vere et viktig instru-
ment i organisasjonsoppbyggingen. De farste
20 &rgangene viser nettopp dette, mens senere
utgaver harlagtvekt pd ogsd & presentere ulike
alternativer for endringer av LOs organisasjon,
som sp@rsmalet om & etahlere ett forbund for
statsansatte i LO og drgftelsene om Forbundl
Ekstraordineertlandsmgte i februar 1978 ved-



tok med 127 mot 61 stemmer & slutte seg til det
som kunne karakteriseres som et storforbund.

Den fgrste &rgangen var veldig preget av
lgnnskampen og dyrtidstillegg. Tillegget ble kalt
«etatenslivssak»,slik vifinner begrepetinr. 32
for 9.august1912. Bladet skrevisamme utgave
at«jernbanefolkenes gkonomiske kaar er van-
skelige og haarde». Derimot var det lite inter-
nasjonalt stoff, men glimt fra det nordiske sam-
arbeidet, enten detgjaldt denfinske statsdrevne
jernbanen eller svenske privathaner.

Detvar smatt med illustrasjoneride fgrste

utgavene, mednoenunntak. Alleredeinr. 3.1912
kanvisetegninger av to nye stasjonshygninger
pd Dovrebanen: Dombé&s og Breendhaugen.

Ferste faghlad i 1869. Bade forbundet og bla-
dethadde sine forlgpere. Jernbanens Forening
ble etablert i 1869, og Vesthanens Forening
startet Jernbaneavisen - «Maanedshlad for
Jernbanen og Jernhanepersonalet» 11887, med
Adolf Hedevard Skramstad fra Hamar som
redaktgr. Han var den fgrste «profesjonelle»
journalisten. Det var med andre ord ikke en til-

litsvalgt som hadderedaktgroppgavenitillegy
til andre oppgaver pd forbundskontoret, men
enjernbanemann som sa opp jobben fordi han
ville veere skribent pé heltid.

Ordningenmed profesjonellejournalister som
redaktgrer fortsatte helt fram til 1924, da for-
bundet gikk overtil& henteredaktgrenhlant egne
tillitsvalgte. 11984 gikk forbundet tilbake til &
ansetteredaktgrer med pressebakgrunn. Ashjgrn
Wahl var redakter fram til 1988, da Bent-Are
Jensen overtok. Siden har fgrst May Berg, deret-
ter Qystein Bréthen, bekledd disse stillingene.
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Detvarlandsmgteti Hanefoss 1910 som vedtok
& utgi eget medlemsblad - Jernbanemanden.
Samme landsmgte valgte en tilneerming til Det
norske Arbeiderparti, sommedfgrte utmeldinger.

Partipolitisk standpunkt. Vedtaket om til-
nerming til DNA bekrefter at forbundet tidlig
tok standpunkt for et politisk parti og at dette
ogsé preget faghladetimange tidr, mens dagens
fagblad har tonet partipolitikken ned og etter
1980 lagt mer vekt pd samferdselspolitiske
forhold.

DenfgrsteredaktgreniNJF var Thoralf Pry-
ser. Han tilhgrte ikke arbeiderbevegelsen og
sluttetil919. Senere ble Oscar Pedersen ansatt
som redakter etter at formannen, A. Alberti,
hadderedigerthladet. Pedersenvarenavarbei-
derbevegelsens dyktigste journalister, men fikk
kritikk av landsmegtet fordi han tilhgrte den
sosialdemokratiske opposisjonen og ikke redi-
gertebladetioverensstemmelsemed flertallet
i Arbeiderpartiet.

Landsmagtet i 1920 vedtok med 89 mot 63
stemmer at styret skulle pdlegges «& ansette
en redaktgr som kan hidra til at jernhaneper-
sonalets klassebevissthet slutter seq til ret-
ningslinjene i arbeiderklassens oppmarsj».
Vedtaket varihgyeste grad et mistillitsvotum,
ikke ut fra journalistikken som ble utfgrt, men
ut fra et prinsipielt politisk synspunkt.

To spkte denledigeredaktgrstillingen. Ingen
av disseble ansatt. Formannen overtok derfor
ansvaret fram til 1921 da journalist Alfred
Aakermannkominn. Fra dette &ret og fram til
1950 var Aakermannfastreferent pa forbundets
landsmgter og utarbeidet de trykte protokollene,
men som redaktgr sluttet han allerede 11924,

Jernbanemanden 40 &rijanuar1951.
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Vi lerte endvidere den ting, at
jernbanefunktionsrene har mot

og solidarisk kraft til samlet at

gaa ut i streik.

da landsmagtet valgte en sekreteer som ogsé
skulleredigere Jernbanemanden.

Idagerutgiver Stiftelsen LO Mediamed en
ansatt i stiftelsen som ansvarlig redaktar, og
faghladredaktgren som fagredaktgr. Dermed
erdetikkeredaktgrenalene somhar flyttet ut
av forbundskontoret, men hele produksjonen
av bladet.

Imponerende arheid. De fgrste drene kom
Jernbanemanden ut som ukeavis, 51 ganger i
&ret, hver utgave pé fire sider i storformat. Av
pkonomiske arsaker skar ledelsen ned antall
utgivelser til to i m&neden 11928, slik det hle
0gsd etter krigen i 1945. Fra 1965 til 1973 ble
antallutgivelser gradvisredusert fra 20 til 16,
deretter tilmanedshlad 10 gangeriédret. Ilikhet
med mange andre s& NJF seg ikke réd til & ofre
mye pé bladet. I dag er det spesielt portoutgif-
tene som fgles tyngende.

Da fagbladet hle etablert, fikk det et 1an pa
kr 1978, et hgyt belgp nér en vet at forbundet
hadde en kontingentinngang pd 9904 og en
renteinntekt pd innestdende pd hele kr 17,88 i
perioden 1. mai 1911 - 1. april 1912. Redaktgren
hadde egen konto p& 1000 kroner. Trykkeutgif-
tene var 3613 kroner. I perioden 1. april 1913 til
3l.mars1914 hadde faghladet 5340 i trykkeut-
gifter. Totaleutgifter varkrl4 370 med etunder-
skudd pa kr 34,56.

Dette var pé en tid da medlemmene méatte
abonnere pé bladet, mens detidag er endelav
medlemskapet.

Gir et speilhilde. Argangene gir et godt speil-
bilde av hvaforbundet har veert opptatt av, ikke
minst gjelder dette forhundslederens egen
spalte. Mens fagbladet skrev veldig mye om
dyrtid defgrste drene kanvilese ombekymring
over nedslitt materiell etter krigen, boligpro-
blemene og selvsagt lgnn. Faghladet var ogsa
opptattav turisme.Idag er det samferdselspo-
litikken i vid forstand som dominerer.

Selv om fagblad med utgivelse en gang i
maneden ikke egner seg som debattorgan, ble
det ogsé& brukt som det. Stgrre plass ble viet
jubilanter, minneord og takkeannonser. Dette
er stoff som den nyhetshungrige redaktgren
ikke er s& veldig opptatt av,ilikhet med hilder
avmedlemmer som har fatt forbundsnélaimer
edelt metall, men det viser hvilken naerhet med-
lemmene fgler til sitt faghlad. Ved avsluttet

Jernbanemanden desember 1920

yrkesliv er detmange som gjennom en annonse
ifaghladet harrettet en takk for gaver og gode
ord ved fratredelsen.

Farste statsansatte pa barrikadene. Med-
lemmer av Jernbaneforbundet var de fgrste
statsansatte som gikk til streik - i16 dager i
1920. Senere arbeidsnedleggelser har veert mer
kortvarige. - P& grensen til fascisme, sa Hgyres
Georg Apenes om en av dem.

Hele fgrstesiden pd Jernhanemanden for
fredagl19.novemherl1920 var pregetav streiken.
Redaktgr var identisk med forbundsformann
A Alberti,som for en kort periode hadde over-
tatt ansvaret ogsé for avisa. Den neste lands-
omfattende jernbanestreiken var mandag 13.
november 1989 mellom klokken 9 og 15.

A. Alberti argumenterte hredt for selve
beslutningen. Dessverrefinsingen andre utga-
ver av hladet for dette ret i Arheiderbevegel-
sensarkiv oghibliotek slik at vikan fglge utvik-
lingen av streiken. Da mé vi g4 til forbundets
60-arshistorie og andre kilder.

Tydeligvis var detingen lett heslutning & ta
selv om det store flertallet av medlemmer ga
sintilslutningiuravstemning, 4993 mot1529.
Den skjedde samtidig som det var strid i arhei-
derbevegelsen om Moskva-tesene og det var
uroisamfunnet pd grunnav stigende arheids-
ledighet, og det var dyrtid.

Hard strid. Streiken skulle ikke veere langva-
rig. Denvar tillystfrakl 12 til 3natttill. desem-
ber, men kravet kom raskt om & forlenge den
slikatdenvarteil6 dager. Den var effektiv, selv
om stemningen var darlig enkelte steder. Jern-
banefolkene var nykommereilO og uten erfa-
ringikamp.

Ole O. Lian, LOs legendariske formann, sa
detslik:

«Vileerte endvidere den ting, at jernbane-
funktioneerene har mot og solidarisk kraft til
samlet at gaa utistreik, at de har disiplin nok
til samlet at avslutte den uten at knaekke sin
organisation. Dermed har de vundet mer respekt
enn de kanskje i giehlikket selv vet og det vil
komme dem til gode i senere lgnnskampe.»

@STFOLDBANEN: Linjearheidere ogjernbanefunk-
sjoneerer pd samme dressin, Prestebakke, Idd, 1902.
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UTFART:Endel avrengjgringspersonalet pd Oslo @sthanestasjon, klare tilinnsats for pAsketrafikken, mars1951.

Ceneraldirektgr Holtfodti NSB forh&ndsdgmte
en eventuell aksjon nedenom og hjem.
Fagbladet konkluderer med at etter det som
harpassertil920nytter detikke fremtidig &regne
med «velvilje» fra de borgerlige partiers side. De
har ved sin holdning vist at de er arheiderklas-
sens fiender og dermed 0gsd jernbhanefolkenes.

Reddet budsjettet. [ den fgrste utgaveni1988
skriver redaktgr Ashjgrn Wahl pd lederplass:
«Detvar likevel fgrst og fremst en formida-
bel innsats fra forbundets side som hidro til &
reddeinvesteringshudsjettet. En velorganisert
og vellykket politisk streik, en offensivholdning
overfor media og sterkt press pa og lobby-virk-
somhetiforhold til politikerne gjorde utslaget.»
1980-&rene var urolige. NJF iverksatte egen
informasjonskampanje, som p&pekte at Hgyres
forslag om kutt p& 300 millioner kroner var et
angrep pd jernbanen som kollektivtrafikk-
middel. Kampanjen mé ha veert vellykket, for
selv det konservative tidsskriftet Farmand
matte konstatere at «streikende jernbanefunk-
sjoneerer fikk gjennomslag for at salg neste r
1virkeligheten ville bety mindre tilinvesterin-

” Det var en
formidabel inn-
sats fra forbundet

som bidro til a redde
investeringsbudsjettet.
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ger. De borgerlige tapte kampen om opinionen
fprbudsjettbehandlingeniStortingets plenums.

Et slag i ansiktet. Norge hadde to horgerlige
regjeringeri80-&rene K&re Willoch1981 - 1986
0g Jan P. Syse 1989 - 1990, mens Bondevik II
regjerte fra 2001 - 2005. Det var privatiserin-
gens tid.

Inestsiste utgave avfaghladeti 2004 leser
vi at: «Farslaget om & nedbemanne Jernhane-
verket med 1000 &rsverk er et slagiansiktet pd
de ansatte innenfor drift, de som sgrger for at
vi har en sikker og rutinemessig togtrafikk».
Samme hgstarrangerte forbundet protestmars;
fra Oslo Stil Stortinget, en skikkelig manifesta-
sjonmed over 1000 medlemmer i toget.

Protestenvarrettetmot forslaget om d kvitte
segmed over 1000 ansatteiJernhaneverket. Hele
denne &rgangen var preget av stoff omkring
omstillinger, og medlemmene var béde sinte og
frustrerte. Mistilliten til samferdselsminister
Torild Skogsholm var s stor at forbundsleder
Kjell Atle Brunhorg stilte spgrsmal ved hennes
virke somminister,iogfor seg ensterk uttalelse
0g s& tett opp til mistillit som det er mulig &
komme. Hunhadde da antydetkameraderiiJern-
haneverket.

Enannensterk ytring fant viifagbladet:

«Regjeringen med Fremskrittspartiet pa slep
harallerede startet feiringen av unionsopplgs-
ningen med Sverige ved & kutte togtilbudet til
Stockholm.»

Voldsromantikk. Det toppet seg under Stor-
tingets behandling av budsjettet, da forbundets

BUSSTREIK: Konduktgr Rolf Langengen hadde enstritgrn

ber1980.

politiske streik ogsa ble kommentert. En av
Hpyres mest markante representanter og en
sann elsker av de gode formuleringene, Georg
Apenes, safra Stortingets talerstol:

«..0g samtidig vitner slike om en voldsroman-
tikk somman pd vare hreddegrader trodde man
haddelagthak seg. En politisk praksis og en poli-
tiskteorisomgérut p& & erstatte retten med makt;
& mgte meninger med muskler - det kalte vi en
gang for fascisme». Juristen Apenes visste tyde-
ligvis ikke at politisk streik var et lovlig middel.



med & dytte passasjereneinnivognene pa @sthanen, desem-
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Faghladet skriver mye om konkurranseut-
setting og privatisering.

Om forbundet og faghladet var sterktkritiske
til samferdselsministerenito borgerlige regje-
ringer, var faghbladet p& vegne av forbundet
veldig forngyd med at statsminister Cro Harlem
Brundtland stilte pd landsmgteti1988.

«Cro Harlem Brundtland var ikke til stede
ved dpningen avlandsmgtet til Handel og Kon-
tor eller til Kjemisk n& nylig. Men til &pningen
av Jernbaneforbundets landsmagte kom hun».

Redaksjonelt selvstendig

De fire siste redaktgrene har sett store endringer i jernhanesektoren,

forbundet og bladet.

ASBJORN WAHL

Redaktgr1984 - 1988

Ashjgrn Wahl var den fgrste profe-

sjonelle journalisten somredigerte
faghladet etter krigen og den f@grste som hle
ansvarlig redakter.

- Dette skjedde uten strid. Andre faghladiLO

hadde veert gjennom samme prosess, forteller

Asbjgrn Wahl, i dag leder av «For velferdsstaten».

- Enviktig oppgave ble & endre faghladet fra &
veere veldig ledelseslojalt og ha preg av & veere
meddelelseshlad, til & veere lojal 0gs overfor
medlemmene. Jeg deltok pd mange kurs og kon-
feranser for & presentere bladet og f& fram
gnsker om hva medlemmene ville leseibladet.
Jeg prioriterte besgk pa arbeidsplassene. Slik
fikk jeg fram synspunkter pa bladet, ogséa kritikk
og misngye blant medlemmene.

- Fagbladene fra disse drene viser ogsd at du la
pkt vekt pd samferdselspolitikken.

- Der hadde jeg frie tgyler, og samferdselspo-
litikk ble prioritert samtidig som jeg var opptatt
av & bygge allianser. Jeg gnsket & f& fram hade
helheten og langsiktighetenisamferdselspoli-
tikken, basert pd kunnskap, og jeg tror jeg lyktes
med det, svarer Ashjgrn Wahl.

BENT-ARE JENSEN

Redaktgr1988 - 1992

- Muye arbeid og lange dager, men jeg

opplevde stillingen mer som et kall.
Fagbladet var mer et samferdselspolitisk tids-
skrift enn et tradisjonelt forbundshlad, sier Bent-
AreJensen, ndredaktgr avnettavisa Intrafish.no.

— Hua husker du best fra din redaktgrtid?

- Jeg folte at jeg var med pd noe stgrre enn &
lage faghlad. Forbundet har en stolt historie og
stor innflytelse i Arbeiderpartiet. Imin tid ble
nok bandene lgsnet. Administrasjonen snakket
med alle partiene, men hadde neer kontakt med
bestemte stortingsrepresentanter.

- Var du ogsa taleskriver og premissleverandgr
som enkelte redaktgrer i andre faghlad?

- Jeg kunne komme med innspill, men forbunds-
leder Leif Thue klarte seg selv. Jeg var redaktgr,
ikke aktiviforbundets lgpende politiske vurdering.

- Hvordan opplevde du dragkampen mellom
Nils Totland fra Jernbaneforbundet/Kartellet og
Yngue Hédgensen fra Fellesforbundet om vervet
som LO-leder?

- Detvar enspennende tid, men jeg kan ikke
huske at faghladet tok standpunkt, svarer Bent-
AreJensen.

MAY BERG

Redaktgr1993 - 2003

May Berg hegynte som redaktgr av
fagbladetl januar1993.

- Overgangen til Medieforum medfgrte gkt pro-
fesjonalitet da redaktgren flyttet fra forbunds-
kontoret til faglig fellesskap med andre redaktg-
rer istatsforbundene. Viskiftet trykkeri og fikk
egne typografer, forteller May Berg.

- Egnereportasjehilder erstattet fotos som
forbundet fikk fra NSB. Imin tid endret faghladet
formatet flere ganger. Det gikk fra magasin til
avis, for deretter & vende tilbake til magasinfor-
matet. Mens medlemmene foretrakk magasin-
stgrrelsen og kvaliteten pd papiret, ga avisfor-
matet stgrre spillerom for presentasjonen av
stoffet.

- Huilke folger for deg som redaktor fikk de ster-
ke omstillingene i de statlige selskapene?

- Hverdagen var preget av at NSB hle deltito
og antall verksteder hle redusert. Det samme hle
antall ansatte og dermed antall medlemmer. Vi
hgrte mange store ord om jernbaneuthygging,
men det var ingen handling og lite penger. Jeg
opplevde ogsa Asta-ulykkeni2000.

-Medforte den politiske kursendringen at du
som redaktgr ble trukket sterkere inn i forbundets
politiske arbeid?

—Jeghadde en fri stilling, men et s& godt forhold
tilledelsen at det aldri var ngdvendig med selv-
sensur. Jeg forble redakter. Forbundet hadde egen
rédgiver, Ashjgrn Wahl, som tok seg av debatten
og ikke minst samferdselspolitikken. Han hadde
egenspalteifaghladet, svarer May Berg.

OYSTEIN BRATHEN

Redaktgr 2004 - tilidag

Store omstillinger, anbudskonkur-

ranser oglave bevilgninger, med
pafelgende opptur, har fatt mye spalteplass.

- Hpgsten 2004 gikk stortingsflertalletinn for
atJernbaneverket skulle nedbemannes med
cirka 980 arsverk. Mange ansatte tok det tungt
da derisikerte oppsigelse. Statshudsjettene og
framtidsutsiktene i Nasjonal transportplan
skapte ogsa frustrasjoner.

Nedhemanningene ble stanseti2005. Etter
hvert gkte bevilgningene, men et stort etterslep
pa vedlikehold og manglende investeringer har
preget bladet. N& snakker «alle» positivt om toget.

Hgsten 2010 gikk bladet fra avispapir tilbake
tilmagasinformatet og skiftet navn til NJF
Magasinet.

- Medlemmene gir uttrykk for at de setter pris
pa bedre papirkvalitet. Redaksjonen legger ogsa
stor vekt pa nettsidene. Behovet for kontinuerlig
oppdatering merkes spesielt under lgnnsoppgje-
rene. Papirutgaven scorer hgyt pa leserundersg-
kelsene, men utfordringen framaver hlir & finne
lpsninger for netthrett og smarttelefoner.
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Ma raskere ut
med informasjon

- Selv om héde forbundet og med-

lemmene er forngyd med faghladet,
mavidiskutere hvordannéraskere

og oftereutmed informasjon tilmed-

lemmene og samfunnet, sier forbundsleder Kjell
Atle Brunborg.

- Alternativet med flere utgivelser ennl0iéret
hlir for dyrt. Faghladetkrever allerede 20 prosent
av forbundets budsjett. Selv en ukeavis vil ikke
imgtekomme behovet for rask informasjon. Var
egen nettside blir ikke ofte nok oppdatert, fordi
ingen har det daglige ansvaret. Et lyspunkt er at
vindr medlemmer under 30 &r gjennom NJFs side
pé&Facebook, men dette alene er ikke tilstrekkelig.

- Kombinasjonen redaktgr/informasjonsse-
kretaer er vel heller ikke aktuelt?

- Virespekterer Redaktgrplakaten, og det er
greit atredaktgren er plassert utenfor forbunds-
kontoret selv ombehovetfor tettere kontakt er til
stede. I dag er det feil at forbundsleder ogsé skal
veere ansvarlig redaktar. Jeg synes det er positivt
atredaktgrennyter godtav fellesskapetiLO Media.

- Hua er sd alternativet?

- Viiadministrasjonenhar diskutert omen
informasjonsmedarbeider med daglig ansvar
for lgpende informasjon fra forbundskontoret
ogsé skalredigere en avis 3-4 gangeriéaret til
erstatning for faghladet, men tankenhlelagthort
etter den positive tilbakemeldingen vi fikk om
hladet. Dessutenvil enssliklgsning veere kosthar.

- Er svaret et tettere samarbeid med andre
forbund slik tilfellet var pd 20-tallet, da det var
diskusjon om sammenslutning av NJF og Lokomo-
tivmannsforbundet med utgivelse av ett fagblad?

- Vivar mediprosjektet Forbundl, som hle
skrinlagtetter utredningifire &r. Vifglger dis-
kusjonen om sammenslutning mellom Trans-
port, Post, Arbeidsmand og Industri Energi.
Dersom denne blir enrealitet og det etableres
fellesfagblad, eller hvishare Transport og Post

, Selv en ukeavis
vil ikke imgte-
komme behovet for
rask informasjon.
Kjell Atle Brunborg
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ARBEID: Linjevedlikeholdsarbeidere skifter sviller
pa Ofotbanen, mellom 1946 og 1948. Fra v.: Arthur
Fjellberg, Agur Strgmsnes og baneformann Hagrup
Sgriflaten.
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gdr sammen, mé vi vurdere tilslutning. Vi er
med andre ord 8pne for samarbeid. Derimot er
sammenslutning med Lok ikke et tema p& névee-
rende tidspunkt.

- Hva savner du i fagbladet?

- Jegsavner aktualitet, somikke en gang en
ukeaviskan tilfredsstilleidag.Jeg savner ogsa
kortere saker, selv omnyhetene egentlig hgrer
hjemmeiennettavis. Medlemmene savner mer
om egenyrkesgruppe og arbeidsplass. Mange
lokale informasjonsorgan hle lagt ned da dis-
triktsorganisasjonene forsvant, men bade verk-
stedansatte og konduktgrene har egne tids-
skrifter, som vi betrakter som viktige supple-
ment. En relativt fersk undersgkelse viste at
medlemmene er forngyde med faghladet. Det
samme er pensjonistene. S godt som alle heta-
ler 400 kroner til dekning av portoutgiftene.
Dette viser at etatsdnden i jernbanen fortsatt
lever, sier forbundsleder Kjell Atle Brunborg.

Kilder:

@ Primerkildene har veert diverse drgan-
ger av Jernbhaneforbundets faghlad
under ulike navn gjennom 100 &r.

@ Diverse protokoller fra Norsk Jernbane-
forbund.

@ Hans Amundsen: Norsk Jernhanefor-
bund gjennom 60 ar 1892-1952. Utgitt
av Norsk Jernbaneforbund 1952.

@ JohnL.Kamsvag:100 arikamp forjern-
banefolkene. Norsk Jernhaneforbund
1892-1992. Notahene Forlag.

@ Cunnar Ousland: Fagorganisasjonen i
Norge. Bind I Fra avmakt til stormakt
1870-1920. Utgitt av Arbeidernes Fagli-
ge Landsorganisasjon (AFL) 1949.

@ Arbeiderbevegelsens historie, hind 3,
utgitt av Tiden Norsk Forlag 1987.

@ Odd Harald Rgst: Fra meddelelseshlad til
mediehus. Faghevegelsens faghlader fra
1876 1il 2008. Utgitt av LOs forening for
faghlad og informasjon 2008.



